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1. Einfiihrung
Anlass und Aufgabenstellung

Der Kranoldplatz bildet das funktionale und identitatsstiftende Zentrum von Lichterfelde-
Ost in unmittelbarer Nachbarschaft zum S- und Regionalbahnhof Lichterfelde-Ost. Insbe-
sondere an Markttagen - mittwochs und samstags - wird seine Bedeutung deutlich: Der
,Kranoldmarkt“ zahlt zu den umsatzstarksten Wochenmarkten Berlins und ist weit Giber
den Ortsteil hinaus bekannt. An den librigen Tagen wird der vollstandig asphaltierte Platz
ausschliefllich als Parkplatz genutzt - eine Gestaltung und Nutzung, die seiner zentralen
Lage und stadtebaulichen Bedeutung nicht gerecht wird. Es fehlt an Begriinung und Auf-
enthaltsangeboten. Zudem ist der Platz durch die stark befahrene Lankwitzer Strafie auf
der Nordseite des Platzes verlarmt. Auch fehlt es entlang der Lankwitzer Strafie sowohl an
einem platzseitigem Fuf3weg als auch an einem Radfahrstreifen.

Seit vielen Jahren wird daher der Wunsch formuliert, die Verkehrssituation zu verbessern,
zusdtzliche Baume zu pflanzen und die Aufenthaltsqualitat fiir unterschiedliche Altersgrup-
pen deutlich zu erhohen - bei gleichzeitigem, uneingeschrdanktem Erhalt des Wochenmark-
tes.

Die Diskussion um die Zukunft des Platzes wird seit Jahrzehnten intensiv gefiihrt. Unter-
schiedliche Initiativen im Umfeld des Platzes haben zum Teil divergierende Zielvorstel-
lungen entwickelt: Wahrend ein Teil der Anwohnerschaft Verdnderungen kritisch gegen-
ibersteht, fordern andere eine umfassende Neugestaltung. Zentraler Konfliktpunkt ist die
Sorge um den Fortbestand des Wochenmarktes, insbesondere vor dem Hintergrund bereits
entfallener Flachen im Ferdinand-Markt sowie moglicher weiterer Flachenreduktionen
durch Radverkehrsanlagen, Baumscheiben, Stadtmobiliar oder Einschrankungen im Zuge
der Baumaf3inahmen. Ein zusdtzlicher planerischer Handlungsbedarf ergibt sich aus der
vorgesehenen Sanierung der Kénigsberger Strafie sowie des Doppelknotens mit der Mor-
gensternstrafie und dem Oberhofer Weg im Zuge der Fortfiihrung der Lankwitzer Strafle.
Hierdurch entsteht die Notwendigkeit, die Querschnitte der Lankwitzer Straf3e zwischen
Oberhofer Weg und Lorenzstrafe anzupassen und die verkehrlichen Zusammenhdnge im
Bereich des Kranoldplatzes gesamthaft zu betrachten.

Mit Beschluss vom 11. Dezember 2024 hat die Bezirksverordnetenversammlung das Be-
zirksamt beauftragt, Mafinahmen zu ergreifen, die den Kranoldplatz als bedeutenden
Marktstandort sichern, und Neugestaltungsperspektiven im Sinne einer attraktiven Zentren-
entwicklung mit hoher Aufenthaltsqualitat zu untersuchen. Dabei sind die Interessen des
Wochenmarkts ebenso zu beriicksichtigen wie die Bediirfnisse der Anwohnerschaft, der
Biirgerschaft insgesamt sowie der ansdssigen Gewerbetreibenden.

Vor diesem Hintergrund wurde die vorliegende Machbarkeitsstudie beauftragt.

Im Rahmen der Untersuchung wurde zundchst eine umfassende Bestandsanalyse durchge-
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fihrt, die die stadtebaulichen, freirdumlichen, funktionalen und verkehrlichen Rahmenbe-
dingungen systematisch erfasst und bewertet. Die verkehrlichen Fragestellungen wurden
dabei in enger Abstimmung mit der zustdndigen Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr,
Klimaschutz und Umwelt sowie mit den Berliner Verkehrsbetrieben (BVG) erortert, um ins-
besondere die Belange des Umweltverbundes und des o&ffentlichen Personennahverkehrs
angemessen zu beriicksichtigen.

Aufbauend auf der Bestandsanalyse wurden im Rahmen der Machbarkeitsstudie mehre-
re umsetzungsfdhige Gestaltungsvarianten fiir den Kranoldplatz und sein unmittelbares
Umfeld entwickelt. Diese Varianten wurden hinsichtlich ihrer stddtebaulichen, funktionalen,
verkehrlichen Auswirkungen untersucht und bewertet.

Teil der Aufgabenstellung war es dariiber hinaus, mégliche Alternativstandorte fiir den
Wochenmarkt fiir die Zeitspanne der Bauphase zu identifizieren (fempordre Lésung) und
hinsichtlich ihrer grundsdtzlichen Eignung zu priifen.

Die Studie bildet damit die fachliche Grundlage fiir den weiteren Beteiligungs- und Diskus-
sionsprozess mit der interessierten Offentlichkeit und den relevanten Akteurinnen und Ak-
teuren mit dem Ziel, mittels fundierter und transparenter Abwdgung der jeweiligen Vor- un
Nachteile jeder Variante eine tragtdhige und breit akzeptierte Losung abzustimmen.

GRUPPE PLANWERK



1. Einfiihrung :

Ziele

Folgende Ziele und Prdmissen fiir die Gestaltung des Kranoldplatzes waren im Rahmen
der Machbarkeitsuntersuchung zu beriicksichtigen:

e Erhohung der Aufenthaltsqualitat durch Verkehrsberuhigung, Aufenthaltsangebote
(Sitzmoglichkeiten, Trinkwasserbrunnen) und Flachen fiir Sondernutzung (v.a.
Gastronomie) sowie Klimaanpassungsmafinahmen (v.a. Begriinung, Beschattung,
Entsieglung, helle Oberfléchen)

e Ermoglichen einer multifunktionalen Platznutzung, insbesondere Sicherung des
Marktes durch eine offene und flexibel nutzbare Platzgestaltung, befahrbare
und robuste Oberfldchen, Beriicksichtigung von Abstell- und Rangierflachen fiir
Marktfahrzeuge

« Steigerung der Verkehrssicherheit fiir den Fuf3- und Radverkehr, insbesondere entlang
der Lankwitzer Straf3e und an den Kreuzungspunkten

e \Verbesserung der Barrierefreiheit und der Fuf3igangerfiihrung

e Herstellung einer sicheren und normgerechten Radverkehrsfiihrung entlang des Platzes
zur Starkung des Radvorrangnetzes in der Lankwitzer Strafle, auf3ierdem Entwicklung
von Vorschldgen zum Umgang mit dem Rad-Ergdnzungsnetz auf der Siidseite des
Platzes

e Schaffung von sicheren und gut erreichbaren Parkmaoglichkeiten fiir Radder und Kfz

e Priifung von Maf3nahmen zur Regenwasserversickerung bzw. zur Begrenzung der
Einleitung (BReWa-Be) mit Blick auf Genehmigungsfdhigkeit im Zusammenhang mit der
Marktnutzung

Untersuchungsbereiche - Kranoldplatz und Lankwitzer Straf3e (Geoportal Berlin / Digitale farbige
Orthophotos 2025 Berlin)
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2. Bestandssituation

Der Kranoldplatz prasentiert sich heute als verkehrlich stark beanspruchte Verkehrsinsel
zwischen der Lankwitzer Straf3e, der Straf3e Kranoldplatz und der Ferdinandstrafie. Die
Marktflache ist damit vollstdndig von Straflenraum umschlossen und entsprechend hohen
Belastungen durch den Kfz-Verkehr ausgesetzt. Im offentlichen Straf3enraum stehen ins-
gesamt rund 90 Kfz-Stellplatze zur Verfiigung, die liberwiegend als Kurzzeitparkplatze fiir
Kundinnen und Kunden der angrenzenden Geschdfte und Praxen genutzt werden. Der Park-
druck ist hoch. Auch die vorhandenen Radabstellanlagen sind tagsiiber voll ausgelastet.

Nordwestlich wird der Platz durch eine geschlossene Bebauung mit Laden, Biiros und Woh-
nungen gefasst, die zugleich eine rdumliche Abschirmung zur Bahnstrecke bildet. An der
Ostseite befindet sich ein denkmalgeschiitztes Gebdude mit vergleichbarem Nutzungsmix
sowie der sogenannte Ferdinand-Markt, der von einer bisherigen Wochenmarktnutzung in
einen Supermarkt umgebaut wurde. Auch hier befinden sich in den Obergeschossen Pra-
xen, Bliros und Wohnungen. Die siidliche Randbebauung ist deutlich kleinteiliger struktu-
riert und hat ebenfalls eine belebte Erdgeschosszone mit Gastronomie und Einzelhandel.
Ein hier geplantes Neubauvorhaben mit Geschaften, Praxen etc. wird zur weiteren Zentren-
entwicklung beitragen.

Die gastronomischen Betriebe entlang der Platz-
rander verfiigen gegenwdrtig lediglich liber sehr

Wartebereich fiir Fahrgdste ist aufgrund der geringen Gehwegbreite unterdimensioniert.
Die Barrierefreiheit ist eingeschrankt.

Der ehemals von Bdumen gesaumte Platz ist heute vollstandig versiegelt (asphaltiert) und
frei von Begriinung. Eine Fuf3wegefiihrung entlang der Lankwitzer Strafie gibt es nicht. Eine
Platzbeleuchtung fehlt ebenfalls. Der zentrale Platzbereich weist somit keine gestalteri-
schen Qualitaten auf. Lediglich auf der privaten Vorflache des Einkaufszentrums LIO befin-
den sich drei Bestandsbdume.

Die Oberflachenentwdsserung am Kranoldplatz erfolgt vollstdndig iiber eine Trennkanali-
sation; anfallende Niederschldge werden direkt abgefiihrt.

Nordlich des Platzes sind zudem die differenzierten Eigentumsverhdltnisse im Bereich des
Bahnhofsvorplatzes zu berlicksichtigen. Die Flachen gliedern sich in Bereiche der Deut-
schen Bahn, Vorflachen des Einkaufszentrums LIO sowie 6ffentliches Straf3enland. Hinter
dem Einkaufszentrum LIO und unter dem ehem. Ferdinand-Markt befinden sich Parkhduser
mit insgesamt rund 380 Stellpldtzen, die auf3erhalb der Markttage in der Regel nur maflig
ausgelastet sind.
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S-Bahnho

kleine und beengte Aufenbewirtschaftungsflachen.
Soweit die Fldche nicht als Fahrbahn dient, wird

T Lichterfelde Ost

sie im Wesentlichen als Parkplatz genutzt. An zwei

Wochentagen findet auf dem Platz ein bei der Be-
volkerung sehr beliebter und wirtschaftlich bedeu-
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tender Wochenmarkt statt, der als einer der umsatz-
starksten in Berlin gilt.

In verkehrlicher Hinsicht bestehen Defizite insbe-
sondere flir den Fuf3- und Radverkehr. Entlang der
Lankwitzer Strafle sind keine oder nur unzureichend
ausgebaute Radverkehrsanlagen vorhanden. Fiir
den Kreuzungsbereich Oberhofer Weg / Brauerstra-
f3e / Lankwitzer Straf3e liegt bereits ein sogenannter
Rotplan vor, der eine Verbesserung der Fiihrung von
Rad- und Fuf3verkehr vorsieht und an den im weite-
ren Planungsprozess angekniipft werden kann. Zwi-
schen Ferdinandstrafie und Lorenzstrafle existiert
auf der Slidseite ein schmaler Hochbordradweg,
der in Konflikt mit den Bushaltestellen steht. Der
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Bestandslageplan - mit ergénzter Planung von ASPHALTA 2021 zur baulichen Anpassung der Kénigsberger StraBe / Knotenpunkt Kranoldplatz
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2. Bestandssituation 7

Platzgestaltung und -nutzung

versiegelte Stellplatzfldche ohne Gestaltqualitat, fehlende Fuf3-
und Radverkehrsfiihrung entlang der Lankwitzer Strafle

o e s .
fehlende Querungsmaoglichkeiten fiir den Fufdverkehr; schmaler Gehweg (fehlender Oberstreifen, zugestellter Unterstreifen),
prdgender Baumbestand im der Ferdinandstrafle kaum Platz fiir Au3engastronomie; Oberfldchenschaden
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2. Bestandssituation 8

Marktgeschehen

Situation Am Kranoldplatz / Ferdinandstraf3e an einem Markttag:
20 Lieferfahrzeuge im Zusammenhang mit der Marktnutzung (davon fiinf bis sechs 7,5 Tonner)
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2. Bestandssituation 9

Fahrradparken

ostlicher Vorplatz Kranoldplatz ostlicher Vorplatz Kranoldplatz
z.T. iber 100 % Auslastung (private Vorfldche)
(5 offentliche Fahrradbligel) 90 - 100 % Auslastung

(24 Fahrradbiigel)

vorm S-Bahnhof Lichterfelde Ost
liber 100 % Auslastung
(8 Fahrradbiigel)
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2. Bestandssituation 10

Der Kranoldplatz und der Straf3enraum der Lankwitzer Strafle sind derzeit zu 100 % versiegelt. Die bestehenden Wdrme- und Hitzeinseln
(2022) verdeutlichen den Bedarf an Begriinungs- und Entsiegelungsmaf3nahmen.
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2. Bestandssituation 11

Pragende Strukturen sowie bestehende Konfliktlagen, Mangel und Defizite auf einem Blick:

Konstituierende Strukturen Mdngel und Konflikte
@ Stadtbild prédgende Baudenkmale villvegie?ell:e, olsjrhrol’rier’re Platzflache @ mangelnde Barrierefreiheit V@/\ fehlende / zu schmale E fehlende Platzbeleuchtung
ohne Gestaltqualité

Radverkehrsfiihrung
igender Baumbestand Zustandsméingel Oberflachen, fehlende Querungsméglichkeit Rad-Wildpark veraltete, technische Leuchte
‘ pragender Batimbesian ””"" schmaler Gehweg v////‘ erience Lueringsmogiiente aereparer fehlende Gestaltqualitat

prdgende Gas-Aufsatzleuchte Larm / hohe Verkehrsbelastung % Engstelle Wartebereich Bushaltestelle

P/ \ N

; ; . . A fehlende platz- bzw. straflenbegleitende
B h Auf3 t m — m m m *o
\i'hl{ erelch AuBengasiionomie Egrkcllr:sglf Kfz im Platzrau A S Fuf3verkehrswegefiihrung

A\\\\\\\vgesicher’re Fuf3g@ngerquerung ‘ fehlende Baumpflanzung

(leere Baumscheibe)
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2. Bestandssituation 12

zu beriicksichtigende Rahmenbedingung: bestehende Leitungslagen
Hinweis: Die Trinkwasserleitung entlang der Lankwitzer Strafle soll erneuert werden.
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2. Bestandssituation 13

zu beriicksichtigende Rahmenbedingung:
Eigentumsverhdltnisse (6ffentliches Straflenland / private Grundstiicksfléchen)

Die Lankwitzer Straf3e ist Teil des libergeordneten Straf3ennetzes und liegt somit in der Zustdndigkeit der Senatsverwaltung fiir Mobilitét, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt.

=
‘- ;{\ ‘ L/Ll m m U 2013 U

2012

Flurstucke

offentliches
Stralenland

private
Grundstlcksflachen
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3. Radverkehrsfiihrung entlang der Lankwitzer Strafle .

Abschnitt Kranoldplatz

Die Lankwitzer Straf3e ist Teil des Radvorrangnetzes. Bisher fehlen jedoch im Bereich des
Kranoldplatzes addquate Radverkehrsanlagen. Zur Definition der kiinftigen Platzkante
entlang der Lankwitzer Strafie wurden daher potenzielle Querschnittsvarianten fiir

die Lankwitzer Straf3e unter Beriicksichtigung der Regelbreiten fiir Fahrspuren und
Radverkehrsanlagen untersucht. Nach Abstimmung mit SenMVKU sind drei Fahrspuren
(jeweils 3,25 m) fiir den Kfz-Verkehr zur Abwicklung der Verkehre nétig - zwei in Ost-West-
Richtung und eine in West-Ost-Richtung. Die Radverkehrsanlagen sind entsprechend der
Bedeutung als Radvorrangnetz mit einer lichten Breite von 2,50 m herzustellen.

Fiir die kiinftige Radverkehrsfiihrung an der nérdlichen Platzkante wurden drei potenzielle
Losungen untersucht:

e Option 1: Radfahrstreifen mit durchgezogener Linie und einer Breite 2,50 m
e Option 2: Radweg mit einer Breite von 2,50 m
e Option 3: Bussonderstreifen mit Freigabe fiir den Radverkehr

Die Optionen 1 und 2 sind grundsatzlich als Losungen zur Umsetzung zu empfehlen und
werden in den erarbeiteten Varianten entsprechend dargestellt.

Option 3 wird hingegen nicht empfohlen: Die erforderliche Mindestbreite fiir einen
Bussonderstreifen mit Freigabe fiir den Radverkehr betragt 5,0 m. Mit Blick auf die
zu Verfiigung stehende Straflenraumbreite ware die derzeitige Platzkante dann

um 2,5 m zuriickzusetzen. Dies wiirde sich in erheblichen Mafle nachteilig auf die
Geometrie des Kreuzungsbereichs Lankwitzer Straf3e / Ferdinandstraf3e auswirken
und zu einer suboptimalen Situation fiir die Anbindung der Ferdinandstrafie und die
Querungsbeziehung des Fuf3verkehrs fiihren.

Ubersicht Radverkehrsnetz (Geoportal Berlin / Radverkehrsnetz)

Radvorrangnetz
vorgeschlagene

0 Radergdnzungsnetz " 77 Radverkehrsfiihrung

Abschnitt Siidlicher Kranoldplatz

Am siidlichen Kranoldplatz verlduft das Radergdnzungsnetz. Auch hier sind komfortable
Rahmenbedingungen fiir den Radverkehr sicherzustellen. Mit Blick auf die angestrebte
Starkung der Aufenthaltsqualitdt und dem Einziehen der siidlichen Fahrbahn

wird vorgeschlagen, das Radergdnzungsnetz liber den nérdlichen Abschnitt der
Ferdinandstraf3e zu fiihren und die Einbahnstrafle fiir den Radverkehr in Gegenrichtung
freizugeben. Eine entsprechende Anpassung / Ergdnzung der Radverkehrsfiihrung im
Kreuzungsbereich Lankwitzer Straf3e / Ferdninandstrafle (siehe Seite 17) wdare hierfiir eine
mogliche Losung.
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3. Radverkehrsfiihrung entlang der Lankwitzer Strafle

Abschnitt Kranoldplatz: Variante Radfahrstreifen mit Regelbreiten

Vorteile
» sichere und schnelle Radwegefiihrung

e ankniipfend an bestehende Planung fiir den Knotenpunkt Kénigsberger
Straf3e / Kranoldplatz

Nachteile

» geringeres Sicherheitsempfinden, insbesondere fiir vulnerable
Nutzergruppen
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3. Radverkehrsfiihrung entlang der Lankwitzer Strafle 16

Abschnitt Kranoldplatz: Variante Radweg mit Regelbreiten

Vorteile

e gute Erreichbarkeit des Kranoldplatzes

e hoheres Sicherheitsempfinden insbesondere fiir vulnerable Lankwitzer StraRe
Nutzergruppen
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3. Radverkehrsfiihrung entlang der Lankwitzer Strafle 17

Kreuzung Lankwitzer Strafle - Am Kranoldplatz (West)

Lésungsansatz: Markierung einer Furt zur Fiihrung des Radverkehrs vom Platz Richtung
Norden zur Konigsberger Strafle

Kreuzung Lankwitzer Strafle - Ferdinandstrafie

Losungsansatz: Fiihrung des Radergdnzungsnetzes liber den nordlichen Abschnitt der
Ferdinandstrafle und Freigabe der Einbahnstrafle fiir den Radverkehr in Gegenrichtung.

Hierzu Markierung entsprechender Furten zur Radverkehrsfiihrung:

* Ermdglichen des Abbiegens in die Ferdinandstrafie von Norden kommend Vorschlag Radverkehrsfiihrung im Querungsbereich Lankwitzer Strafle /
e Ermoglichen des Linksabbiegens auf die Lankwitzer Straf3e von der Ferdinandstrafle Am Kranoldplatz (West) (Grundlage Platzgestaltung Variante 2)
kommend

o 250
AN
SENI R e
-

Vorschlag Radverkehrsfiihrung im Kreuzungsbereich Ferdinandstrafle /
Lankwitzer Straf3e im Zuge der Neugestaltung des Platzraums

Y o\ess ISR \t8asasssusssatonsansastte.
(Grundlage Platzgestaltung Variante 2) = : LML \inshtmiaa gl \ et e
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3. Radverkehrsfiihrung entlang der Lankwitzer Strafle 18

Radverkehrsfiihrung im Bereich der Bushaltestellen Lankwitzer Strafie /
Bahnhof Lichterfelder Ost

Lichterfelde Ost ist eine Anfangs- und Endhaltestelle des OPNV (Bus) und wichtiger intermodaler
Umsteigepunkt im Zusammenhang mit der Regio-/S-Bahnstation (SPNV). Auf der Lankwitzer
StrafBe verkehren mehrere Buslinien (184, 284, M 11, X 11, N84), das Fahrgastaufkommen ist hoch.
Es gibt zwei Bushaltestellen: eine am Bahnhof (nérdlich) und eine auf der gegeniiberliegenden
StraBBenseite (siidlich).

Aufgrund der Funktion als Anfangs- und Endhaltestelle ist eine 180 © Wendung der Busse zwischen
stidlicher und nordlicher Haltestelle notwendig. Die Fahrbahn muss daher eine entsprechende
Breite aufweisen, die gekennzeichnete Sperrfladche auf der Lankwitzer Strafe ist zu sichern.

Die nordliche Haltestelle wird in ihrer Ldnge zwischen den beiden Fuf3gangerfurten vollumfanglich
bendtigt, um den Fahrgastwechsel / Betriebsablauf entsprechend abwickeln zu kénnen. Lt. BVG
wird die bestehende Radverkehrsfiihrung im Bereich der nordlichen Haltestelle als unkritisch
eingeschdtzt, entspricht jedoch in ihrer Breite nicht aktuellen Anforderungen.

Im Bereich der siidlichen Bushaltestellen bestehen mit Blick auf die geringe Gehwegbreite

und dem hochbordigen Radweg Nutzungskonflikte zwischen Fuf3- und Radverkehr. Vor diesem
Hintergrund wurden hierflir Lésungsansdtze zur Verbesserung der Situation untersucht und

mit SenMVKU und BVG erértert: Hierzu zdhlte die Ausbildung einer Kap-Haltestelle einschl. nordliche Bushaltestelle - hoher Nutzungsdruck
Busspur, die Verbreiterung des Gehwegs sowie die Fiihrung des Radverkehrs als Radweg
hinter der Wartehalle / Wartefldche, alles zulasten eines Kfz-Fahrstreifens. Zur Sicherung der
Leistungsfdhigkeit der Lankwitzer Straf3e wird die Reduzierung der derzeit zwei Kfz-Fahrstreifen
jedoch seitens der SenMVKU abgelehnt.

Lésungsvariante Kap-Haltestelle (Siiden)
(nicht weiter verfolgt) siidliche Bushaltestelle - wenig Platz fiir Fahrgdste, Fuf3gdnger*innen und Radfahrer*innen
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3. Radverkehrsfiihrung entlang der Lankwitzer Strafle 19

Losungsansdtze

unter Berlicksichtigung der Anforderungen der SenMVKU und der BVG sowie bestehender Regelwerke / Richtlinien werden folgende Maf3nahmen zur weiteren Priifung vorgeschlagen:

o fiir die nordliche Bushaltestelle: Markierung Schutzstreifen mit lichter Breite von 1,75 m (bisher 1,0 m)

o fiir den norddstlichen Abschnitt Lankwitzer Straf3e: Markierung Radfahrstreifen mit lichter Breite von 2,50 m (bisher Kfz-Spur)

o fiir die siidliche Bushaltestelle: Anpassung Gehweg auf Regelmafl gemaf3 AV Geh- und Radwege, Verlagerung Radverkehrsfiihrung auf eine gemeinsame Spur mit dem Bus (Bussonder-
fahrstreifen mit Freigabe Radverkehr, lichte Breite 5,00 m)

/ AY
s #
4
Y. %// /l@g
« > 4 -
S 4

& g

% AN e s S S
& e

oF ey,
4 D

e

Planungsskizze zur Anpassung der Radverkehrsfiihrung in der Lankwitzer Straf3e im Bereich Bahnhof Lichterfelde Ost
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3. Radverkehrsfiihrung entlang der Lankwitzer Strafle 20

Sofern keine Anpassung der Radverkehrsfiihrung im Bereich der Bushaltestellen erfolgt, wiirde an die bestehende Situation angekniipft werden.

- 188ge

AR TEe
Boge\ 8! 29589

‘g‘g“"“‘ \B5ense ::‘s:‘s{

25 KRR RIS sxSsestany

Planungsskizzé Ankﬁﬁpfung an die bestehende Radverkehrsfiihrung im Bereich der Bushaltestellen
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4. Platzgestaltung - Variantenuntersuchung

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie wurden unter Beriicksichtigung bestehender Rahmen-
bedingungen sowie der formulierten Ziele und Anforderungen unterschiedliche Varianten
zur Neugestaltung und Gliederung des Platzes entwickelt und gepriift. Dabei wurden so-
wohl die Belange des Wochenmarktes als auch die Anforderungen an Verkehrssicherheit,
Klimaanpassung, Aufenthaltsqualitat und Nutzungsvielfalt einbezogen. Im Sinne eines
Gesamtbildes wurden auch angrenzende private (Vor-)Fldchen mit einbezogen.

Aus dem Variantenvergleich wurden drei Grundvarianten mit jeweils unterschiedlichen
Gestaltungspramissen herausgearbeitet. Sie bilden die Erérterungsgrundlage fiir die an-

stehende Akteurs- und Offentlichkeitsbeteiligung.

gz e .
o T s 1
, \— s W

Variante 1

 niveaugleiche Platzgestaltung (Fu3gdngerzone) mit
umlaufendem ,,Funktionsband® fiir Bdumen, Banke,
Fahrradbiigeln, Leuchten, Trinkwasserbrunnen etc.

e Ferdinandstrafie: Verkehrsberuhigter Geschdaftsbereich
(Tempo 20)

e Radweg entlang der Lankwitzer Strafle

o 7 (Kurzzeit-) Stellplatze

e 27 x neue Bdume im offentlichen Raum

e rd. 210 m? entsiegelt

e Platz fiir 57 x Markstdnde und 7x Foodtrucks

Dokumentation Machbarkeitsstudie Kranoldplatz

Unabhdngig von der jeweiligen Variante zeigt sich, dass eine nachhaltige Verbesserung
der Aufenthalts- und Gestaltungsqualitat nur erreicht werden kann, wenn der bislang iiber-
wiegend als Verkehrs- und Stellplatzflache genutzte Raum grundlegend neu gedacht wird.
Hierzu gehdren die Integration von Griinstrukturen, qualitdtsvollen Aufenthaltsangeboten
und die Neuordnung der Verkehrsflachen. Dies erfordert zwangsldufig eine Flachenredukti-
on fiir den ruhenden Kfz-Verkehr sowie fiir den Markt. Gleichzeitig eréffnet sicher hierdurch
die Chance, die Attraktivitat des Zentrums Lichterfelde-Ost nachhaltig zu stdrken und den
Platz als nutzbaren Stadtraum zuriickzugewinnen.

Im Folgenden werden drei Gestaltungsansdtze dargestellt und erlautert.

Variante 2

niveaugleiche Platzgestaltung mit Stellplatzen an den
Platzrandern, autofreier siidlicher Platzbereich (FuBgdn-
gerzone), Integration von Bauminseln

Fuf3gdngerzone / verkehrsberuhigter Bereich
Radfahrstreifen entlang der Lankwitzer Strafle
19 (Kurzzeit-) Stellplatze

10-11 x neue Bdume im offentlichen Raum

rd. 240 m?® entsiegelt

Platz fiir 51 x Markstdnde und 7 x Foodtrucks

Variante 3

niveaugleiche Platzgestaltung mit umlaufenden Stell-
platzen, Integration von Bauminseln

verkehrsberuhigter Bereich

Radfahrstreifen entlang der Lankwitzer Strafle
32 (Kurzzeit-) Stellplatze

10-11 x neue Bdume im &ffentlichen Raum

rd. 225 m? entsiegelt

Platz fiir 49 x Markstdnde und 7 x Foodtrucks

GRUPPE PLANWERK



4. Platzgestaltung - Variantenuntersuchung 2

Variante 1
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4. Platzgestaltung - Variantenuntersuchung

Variante 1
mit umlaufendem Funktionsband
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niveaugleiche Platzgestaltung von Hauskante zu
Hauskante, befahrbare Oberfldchen

multifunktionaler und fiir den Markt nutzbarer
zentraler Platzbereich mit umlaufendem
»Funktionsband“ fiir Baumen, Banke, Fahrradbiigeln,
Leuchten, Trinkwasserbrunnen etc. als Rahmen fiir die
Platzgestaltung

ostlicher Vorplatzbereich mit neuen
Baumpflanzungen und linearer Anordnung von
Sitzbdnken und Fahrradbiigeln

Platz fiir Auf3engastronomie

Ferdinandstrafle: Verkehrsberuhigter
Geschaftsbereich (Tempo 20), im Platzbereich
aufgepflastert

Radweg entlang der Lankwitzer Strafle

7 (Kurzzeit-) Stellplatze fahrbahnbegleitend entlang
der Ferdinandstrafie

insgesamt 27 x neue Bdume im offentlichen Raum

rd. 210 m? entsiegelt

@
i.0.M1:250

3P Planwarle GmhH
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4. Platzgestaltung - Variantenuntersuchung

Variante 1
mit umlaufendem Funktionsband
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mogliche Elemente im
Multifunktionsband
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4. Platzgestaltung - Variantenuntersuchung 25

Variante 1
Betriebliche Regelungen

Ausweisung als Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich
(Tempo 20) in der Ferdinandstrafle

Ausweisung einer Fuf3gdngerzone fiir den zentralen
Platzbereich, Anlieger- und Marktverkehr frei

Herstellung Lichtsignalanlage (LS) fiir den
Querungsbereich Lankwitzer Straf3e / Ferdinandstrafle

i.0. M 1:250 @
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4. Platzgestaltung - Variantenuntersuchung

Variante 1

Ansichtschnitt Ost-West-Richtung

RS

26

PR 228N
il Al | oo m o
| 1= i L osF i} e [ e,
1,0 8,4 9l 2,2 4,5 71,5
0,2 \0,2
Vorflache / Park-  Ferdinand- Schnitt durch das "Griine Band" Kranoldplatz (zentrale Platzflache) Schnitt durch das "Griine Band"

Aufengastronomie streifen strale

Platzumgrenzung aus Baumen,
Sitzmobilar und Fahrradbligeln

o Pflanzung mittelgrofier Baume
« Verwendung verschiedener Baumarten unter Berlicksichtigung der GALK-Liste (z.B.: Feldahorn, Ulme in Sorten, gefiilltbliihende Vogelkirsche)
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Platzumgrenzung aus Baumen,
Sitzmobilar und Fahrradblgeln
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4. Platzgestaltung - Variantenuntersuchung 27

Variante 1
Ansichtschnitt Nord-Siid-Richtung

21| 325 | 325 29,5 2.0 5,0

2 . . ) \oa
L £ £ Fahrbahn - £ Schnitt durch das "Griine Band" Kranoldplatz (zentrale Platzflache) Schnitt durch das "Grun? Band"
5 8382 o® = = 8 Platzumgrenzung aus Baumen, Platzumgrenzung aus Baumen,
S 3238 = S22 & £ § Sitzmobilar und Fahrradbiigeln Sitzmobilar und Fahrradbiigeln
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4. Platzgestaltung - Variantenuntersuchung 28

Variante 1
Marktaufstellung

oy . 57 x Markistande (3*2,4

m), zurzeit max. 74

7 x Food-Trucks (6,7*2,5 m),

zurzeit max. 7

=\ /> .0. M 1:250 @
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4. Platzgestaltung - Variantenuntersuchung 29

Variante 1
aktueller Leitungsbestand

D
2

== Eigentumsgrenze/ Flurstiicknr.
9@ ; =i Bestandsbord
= Planungsbord (Rotplan)
= |eitung Strom
e e = |eitung Schmutzwasser
- | eitung Regenwasser
== Leitung Trinkwasser
\ \ —(— Leitung Gas

= | eitung Kommunikation

=\ /> .0. M 1:250 @
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4. Platzgestaltung - Variantenuntersuchung 30

Variante 1
Bauabschnitte

Wdhrend der Bauzeit
wird der Markt an einen
Alternativstandort
verlagert (siehe S. 49).

Bauabschnitt 1

BA 1.1 ostlicher Vorplatzbereich
BA 1.2 Ferdinandstrafle

Bauabschnitt 2

BA 2.1 Kernplatz
BA 2.2 Radweg Lankwitzer Strafle

Dokumentation Machbarkeitsstudie Kranoldplatz GRUPPE PLANWERK



4. Platzgestaltung - Variantenuntersuchung 31
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4. Platzgestaltung - Variantenuntersuchung

Variante 2

oo

kleine Platzflache und Parkstreifen

?

, ergdnzende
Funktion

, Platz fir

und Versickerungsfléchen (rd. 240

niveaugleiche und multifunktionale Platzgestaltung von
Hauskante zu Hauskante mit Stellpldtzen am nordlichen
und Ostlichen Platzrand, befahrbare Oberfldchen
Marktplatznutzung im gesamten Platzbereich unter
entsiegelt), umlaufend Sitzblécke (mit Riicken- und

nordlicher Bereich mit Schragparkern und
Integration von Pflanzinseln mit BGumen und
Unterpflanzung z.B. mit Stauden / Grdsern

gestalterisch gekennzeichneter Fahrgasse
Berlicksichtigung der Gehbahnen méglich
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« siidlicher Platzbereich (FuBgdngerzone) autofrei

St
“ﬂp“

L
s

)

L0

Fahrradbiigeln,

barrierefreier Trinkwasserbrunnen und Platzbeleuchtung

Ergdnzung von Sitzbdnken,

3

e

,50m

(2

Radfahrstreifen entlang der Lankwitzer Strafle

breit)

19 (Kurzzeit-) Stellplatze

10

1 x neue Baume im offentlichen Raum

o
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N
=
Q

GRUPPE PLANWERK

Dokumentation Machbarkeitsstudie Kranoldplatz



33

4. Platzgestaltung - Variantenuntersuchung

Variante 2

Tempo 10)

(

in Ferdinandstraf3e und im nordlichen Platzbereich

i.0. M 1:250 @

In einem verkehrsberuhigten Bereich ist das Parken nur
in gekennzeichneten Flachen moglich!
Poller oder mehrmals tagliche Kontrolle durch das

Das Beparken der Platzflache ist entweder durch
Ordnungsamt zu verhindern.

Ausweisung als verkehrsberuhigter Bereich

Platzbereich

e Ausweisung einer Fuf3gdngerzone im siidlichen

)
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Betriebliche Regelungen
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4. Platzgestaltung - Variantenuntersuchung 3

Variante 2
Ansichtschnitt Ost-West-Richtung

»
-
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il o’ o~ l"’ .
r
- 0 ‘}J -
=™ =
F ol Lo
§ sl - r
¥ : —

RN FdrAlEnlifnl =l

8,6 2.2 4,5 72
T
Vorflache / Park-  Ferdinand- "Bauminsel" AuRengastronomie Kranoldplatz (zentrale Platzflache) "Bauminsel"
Aufengastronomie streifen  strale eingefasste Pflanzflachen eingefasste Pflanzflachen
mit Sitzmauern mit Sitzmauern

e Pflanzung mittelgrof3er Baume
« Verwendung verschiedener Baumarten unter Berlicksichtigung der GALK-Liste (z.B.: Feldahorn, Ulme in Sorten, gefiilltbliihende Vogelkirsche)
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4. Platzgestaltung - Variantenuntersuchung

35

Variante 2
Systemschnitt Nord-Siid-Richtung

ElENE
i

9= (. %& &4 1=

[l
| 325 | 325 | 25 [pg 25 5,1 32,7
Vo4 0.13 0,13 0.8 03
k= & Fahrbahn L = arkbuchten Kranoldplatz "Bauminsel"
x §x £¢5 £ 5 x § =x . . ) .
§ 2 358 % = % =3 2 g (schrag) (zentrale Platzflache) eingefasste Pflanzflachen
= 5288 5 EE8=s 8 = mit Sitzmauern
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4. Platzgestaltung - Variantenuntersuchung 3

Variante 2
Marktaufstellung

51 x Marktstande (3*2,4 m),
zurzeit max. 74

7 x Food-Trucks (6,7*2,5 m),

zurzeit max. 7

i.0. M 1:250 @
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4. Platzgestaltung - Variantenuntersuchung

aktueller Leitungsbestand

Variante 2
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4. Platzgestaltung - Variantenuntersuchung

Variante 2
Bauabschnitte

Dokumentation Machbarkeitsstudie Kranoldplatz
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Wdhrend der Bauzeit
wird der Markt an einen
Alternativstandort
verlagert (siehe S. ....).

Bauabschnitt 1

BA 1.1 ostlicher Vorplatzbereich
BA 1.2 Ferdinandstrafle

Bauabschnitt 2

BA 2.1 Kernplatz
BA 2.2 Radfahrstreifen Lankwitzer
Strafle

GRUPPE PLANWERK
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4. Platzgestaltung - Variantenuntersuchung

Variante 3

Umlaufende Stellplatze
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4. Platzgestaltung - Variantenuntersuchung

Variante 3

Betriebliche Regelungen

bereich Ausweisung als

gesamter Platz

In einem verkehrsberuhigten Bereich ist das Parken nur

in gekennzeichneten Fladchen moglich!
Poller oder mehrmals tdgliche Kontrolle durch das

Das Beparken der Platzflache ist entweder durch
Ordnungsamt zu verhindern.

verkehrsberuhigter Bereich (Tempo 10)

ksabbiegerspur fiir den

/ Ferdinandstraf3e mit
von Norden kommenden Radverkehr

Knotenpunkt Lankwitzer Strafle
Radverkehrslosung: LSA mit Lin

W

Verkehrs im Platzbereich durch

entsprechende Einbauten

tempordre Nutzung als Stellplatz, reversibel

Fiihrung des Kfz

i.0. M 1:250 @
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4. Platzgestaltung - Variantenuntersuchung

Variante 3

Ansichtschnitt Ost-West-Richtung

42
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1,0 8,6 2,8 4,0 2,8 59
05 0,5
Vorflache / Park-  Ferdinand- Park- "Bauminsel" Auflengastronomie Kranoldplatz (zentrale Platzflache) Parkbuchten (schrag) "Bauminsel"
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e Pflanzung mittelgrof3er Baume

« Verwendung verschiedener Baumarten unter Berlicksichtigung der GALK-Liste (z.B.: Feldahorn, Ulme in Sorten, gefiilltbliihende Vogelkirsche)
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4. Platzgestaltung - Variantenuntersuchung 3

Variante3
Systemschnitt Nord-Siid-Richtung
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4. Platzgestaltung - Variantenuntersuchung 4

Variante 3
Marktaufstellung

49 x Marktstande (3*2,4 m),

zurzeit max. 74

7 x Food-Trucks (6,7*2,5 m),

zurzeit max. 7

i.0. M 1:250 @
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4. Platzgestaltung - Variantenuntersuchung

Variante 3

aktueller Leitungsbestand
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4. Platzgestaltung - Variantenuntersuchung

Variante 3
Bauabschnitte

Dokumentation Machbarkeitsstudie Kranoldplatz
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Wdhrend der Bauzeit
wird der Markt an einen
Alternativstandort
verlagert (siehe S. ....).

Bauabschnitt 1

BA 1.1 ostlicher Vorplatzbereich
BA 1.2 Ferdinandstrafle

Bauabschnitt 2

BA 2.1 Kernplatz
BA 2.2 Radfahrstreifen Lankwitzer
Strafle
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4. Platzgestaltung - Variantenvergleich Y

Variante 1 Variante 3

Variante 2
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4. Platzgestaltung - Variantenvergleich

Alle Varianten erfiillen grundsdtzlich die abgestimmten Zielsetzungen fiir die kiinftige Platzgestaltung. Trotzdem gibt es qualitative Unterschiede.

» stddtebauliche konsistente und kompakte Platzgestaltung mit
klarer gestalterischer und funktionalen Gliederung durch das
umlaufende Band, welches verschiedene, aufenthaltsbezogene
Nutzungen und Begriinung aufnehmen kann

» zentrale, flexibel nutzbare Platzflache, kompakte Marktaufstellung
moglich
o hohe Aufenthaltsqualitat durch viele, neue Baume (Beschattung),

Sitzmoglichkeiten und eine weitesgehende autofreie Gestaltung
(FuBBgdngerzone, direkte Anlieger frei)

e Bdume auf der Platznordweite entfalten eine ,,abschottende”
Wirkung zur stark befahrenen Lankwitzer Strafie

e Einsatz von Rigolen zur Regenentwdsserung ohne Vorreinigung
moglich (S. 55)

« nur wenige offentliche / kostenfreie Kfz-Stellplatze (Tiefgaragen
als Alternative)

e Marktfahrzeuge miissen hauptsdchlich in den umliegenden
Straf3en abgestellt werden (hierfiir sind entsprechende tempordre
Parkverbote notwenig)

Dokumentation Machbarkeitsstudie Kranoldplatz

weitesgehend offene, niveaugleiche Platzgestaltung ermdglicht
eine flexible Nutzung

Griininseln kénnen vielfdltig gestaltet und genutzt werden (z.B.
Integration von Spielgeraten usw. vorstellbar)

hohe Aufenthaltsqualitat im siidlichen und &stlichen Platzbereich
durch autofreie Gestaltung und komfortable Zone entlang

der Hauserzeilen (Ladenzone) fiir Sondernutzungen (z.B.
Gastronomie)

Platz fiir Kurzzeitstellplatze entlang der Lankwitzer Straf3e und der
Ferdinandstrafle

nordliche Kfz-Stellplatze durchschneiden den Platzbereich und
verringern die aufenthaltsbezogene Platzflache und mindern die
Aufenthaltsqualitat

Geftabhr: illegales Kfz-Parken in nicht gekennzeichneten Bereichen
- erfordert ggf. zusatzliche Poller mit negativen Auswirkungen fiir
die Aufstellung der Marktstande

Marktaufstellung nicht so kompakt méglich, wie in Variante 1

48

niveaugleiche Platzgestaltung ermdglicht eine flexible Nutzung,
Stellpldtze sind nur markiert - reversibel

Griininseln kénnen vielfaltig gestaltet und genutzt werden (z.B.
Integration von Spielgerdten usw. vorstellbar)

Aufenthaltsqualitat im Sstlichen Vorplatzbereich durch
komfortable Zone entlang der Hauserzeile (Ladenzone) fiir
Sondernutzungen (z.B. Gastronomie) und neue Baumpflanzungen

viel Platz fir Kurzzeitstellpldatze entlang der Lankwitzer Straf3e, der
Ferdinandstraf3e und am siidlichen Kranoldplatz

umlaufende Fahrgassen und Kfz-Stellplatze verringern die
Aufenthaltsqualitat des zentralen Platzbereiches erheblich, die
autofreie Platzflache ist im Verhdltnis zu Varianten 1/ 2 stark
reduziert

Getahr: illegales Kfz-Parken in nicht gekennzeichneten Bereichen
- erfordert ggf. zusdtzliche Poller mit negativen Auswirkungen
fiir die Aufstellung der Markisténde; potentielles Uberfahren des
Platzbereiches durch Autos (Verkehrsberuhigter Bereich)

Marktaufstellung nicht so kompakt moglich, wie in Variante 1

keine grofie Verbesserung der Situation der Geschafte
im siidlichen Platzbereich in Hinblick auf Flachen fiir
Sondernutzungen
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4. Platzgestaltung - Details

Pflasterung

robuste (befahrbare) und schmutzunempfindliche
Pflasteroberfldche:

e Naturstein- oder Betonpflaster

e romischer Verband oder Reihenverband

e variierende Farbnuancen, freundliche Farbgebung

e moderne Gestaltung - Steine geschnitten (Kanten und Seite)

GRUPPE PLANWERK
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5. Alternativstandorte fiir den Markt wahrend der Bauphase

Stand-Organisation - aktuelle Situation

Dokumentation Machbarkeitsstudie Kranoldplatz
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44 Parzellen

7 Kihlsensible Anbieter
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5. Alternativstandorte fiir den Markt wahrend der Bauphase ol

Stand-Organisation - aktuelle Situation
bei voller Auslastung

44 Parzellen
7 Kihlsensible Anbieter

81 Marktstande
(inkl. 7 Foodtrucks)
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5. Alternativstandorte fiir den Markt wahrend der Bauphase

Stand-Organisation - aktuelle Situation
bei geringer Auslastung
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44 Parzellen
7 Kihlsensible Anbieter

63 Marktstande
(inkl. 7 Foodtrucks)
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5. Alternativstandorte fiir den Markt wahrend der Bauphase ”3

Alternativstandort (fempordre Lésung) Jungfernstieg

Vorzugslosung:

e zwar weniger Stellmoglichkeiten, jedoch kompakte Stand-Aufstellung moglich
» zentrale Lage direkt am S-Bahnhof-Ausgang

e fiir Marktnutzende gut erreichbar

- 12 Verkaufsfahrzeuge

51 Marktstande

/
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5. Alternativstandorte fiir den Markt wahrend der Bauphase o

Alternativstandort (tempordre Lésung) Oberhofer Weg

nicht favorisierte Variante:

» zwar viele Stellflachen fiir Marktstande, allerdings tempordrer Einzug zahlreicher Kfz-Stellplatze
 keine kompakte Aufstellung mdglich (sehr weitgezogen, zwei Straf3enseiten)

« weniger zentrale Lage (v.a. in Bezug zum S-Bahnhof)

8 Verkaufsfahrzeuge

43 Marktstande
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6. Exkurs: Nachhaltiges Regenwassermanagement

Die Verbesserung des Mikroklimas ist im Vergleich zur bestehenden Situation in allen
Varianten durch folgende Komponenten gegeben:

o Pflasterung der Platzflache (mit Fugenanteil und somit geringerer Abflussbeiwert)
anstatt wie bisher Asphalt

e neue Pflanzflachen
e neue Baumpflanzungen

Der Einsatz von Zisternen in Verbindung mit Pumpen oder Entwdsserungsanlagen (zur
Reinigung des Platzes und Bewdasserung der Bdume) wurde diskutiert und als technisch
umsetzbar befunden. Jedoch wird dieser Ansatz aufgrund der fehlenden Sicherstellung der
Zustandigkeit nicht weiterverfolgt.

Aufgrund der vorgesehenen Nutzungen, insbesondere durch den regelmdafig
stattfindenden Markt, ist eine dezentrale Entwdsserung der Platzflache durch
Versickerungsmulden nicht moglich.

Vorbehaltlich der noch durchzufiihrenden Baugrunduntersuchung ist durch den geringen
Leitungsbestand im Platzbereich jedoch die Méglichkeit gegeben, mittels Rigolen das
Oberfachenwasser versickern zu konnen. Die Varianten 2 und 3 mit Fahrverkehr im
Platzbereich bedingen jedoch teilrdumlich technische Anlagen zur Vorreinigung.

Bei einer ausschliefllichen Fuf3verkehrsnutzung dagegen wiirde eine Vorreinigung des
abzuleitenden Oberfldchenwassers weitestgehend entbehrlich sein. Das Erfordernis der
Vorreinigung des Eintrags von Oberfldchenwasser aus der Marktnutzung heraus wdre im
weiteren Planungsprozess zu priifen. Hier kdnnten ggf. in Kombination Abldufe eingesetzt
werden, die analog zu einem Winter- und Sommerbetrieb den Zufluss nur aufierhalb der
Marktnutzung ermdglichen.
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